A SZOBI KISVASUT ES A , TRANSZBORZSONY!I”
KISVASUTI HALOZAT KIALAKULASA

2016. junius 2-an Unnepélyesen atadasra kertlt a ,,transzborzsényi” kisvasut
Marianosztra - Nagyirtaspuszta kozott visszaépitett vonalszakasza. Szinte
reménytelen helyzetbdl sziiletett Ujja: 1992-t6l a teljes vonalon (Nagyborzsony
- Nagyirtds, valamint Szob - Malomvoélgy k6zott) megsz(int a forgalom -
akkoriban ugy tlint, véglegesen. A Mdrianosztra - Nagyirtds vonalszakasz
gyakorlatilag mar nem is |étezett, sinanyaga elt(int, toltését tébb helyen
atvagtak, nyomvonalat kezdte visszafoglalni a természet.

A szakasz visszaépitésével lehet6vé valt személyszallitdé vonattal beutazni a
Borzsony hegyei kdzott 21 km-en at kanyargd hegyi palyat Szobtdl
Nagyborzsonyig - a haldzat fennallasa soran el6szor. A kisvasutat vonalvezetése
(szdk ivek, hurkok, csucsforditok), paratlanul szép természeti kornyezete
egyedulallova teszik az orszagban. Igazi hegyi vasut: Szobrél 110 m-es
tengerszint feletti magassagrol indul, a Damasdi-patak mellett halad
Marianosztraig (220 m), itt északnak fordul és a Bezina-patak volgyében
haladva érkezik Harmashidhoz (ma Fistos-forrds megalléhely). A vonal
legszebb része kovetkezik: meredek domboldalon kapaszkodik fel, szerpentines
vonalvezetéssel. Nagyirtaspusztan, Vizvalasztéonal a palya eléri legnagyobb
tengerszint feletti magassagat (425 m). Innen Ujra lefele halad, majd egy
,omega” formaju ivvel nyugati iranyba fordul. A Tolmacs-hegy oldalaban
folytatja utjat Kisirtas felé, ahova egy iranyforditdn visszafordulva ereszkedik le.
Itt egy Ujabb irdanyforditd kovetkezik, majd a Hosszu-volgyben tovabb
ereszkedik Nagyborzsonyig, ahol 250 m-es tengerszint feletti magassagon
végzOdik. A nagyirtasi allomas a jelenleg lizemel6 magyarorszagi kisvasutak
legmagasabban fekv6 allomasai kozé tartozik (6sszehasonlitas végett:
Szilvasvaradi AEV Szalajka-Fatyolvizesés: 470 m, Gyermekvasut Széchenyi-hegy
vasUtallomads 465 m, Lillafiiredi AEV Garadna 410 m). Magyarorszagon mar csak
a Borzsony hegységben, ezen a vasutvonalon maradt csucsforditd (mas néven:
irdnyforditd). A Tolmacs-hegyi csucsforditds vonalrészt 2000-ben ipartorténeti
mUiemlékké nyilvanitottak. A Nagyborzsény - Nagyirtas kozotti vonalszakasz
2013. julius elsejét6l a nemzeti vagyon része.

Az Uj vonalszakasz dtadasa forgalmat generadlt a halézat utasforgalom szamara
mar kordbban atadott szakaszain is. Az érdekl6dés a teljes vonalon ,telthazas”
vonatokat, s6t néhany esetben utaslemaradasokat is eredményezett.



A ,transzborzsonyi” kisvasut teljes beutazasdhoz jelenleg (2017) hdrom jegyet
kell valtanunk. Valéjaban sosem volt egységes: szakaszait mas célbdl, részben
mas nyomtavval is épitették tulajdonosaik, izemeltetdik. Az I. vilaghaborut
kovetd hatdrvaltozasok, teriletvesztések kényszeritették ki 6sszefonddasukat.
Harom szakasz egyestilésébdl jott |étre - kilon torténete van mindharomnak.
Jelen irasomban els6sorban a vasutvonal Szob és Marianosztra kozotti
szakaszat szeretném bemutatni, megépulésének el6zményeit, a vasutlizemhez
kapcsolddé éplileteket, létesitményeket. Torténetéhez hozzatartozik a
szarnyvonalak és a becsatlakozo érseki vasut torténete is: a megépitésiikhoz
vezet6 események, lizemelésiik id6szaka, megszlinésik okai.
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Torténetik megirasat neheziti, hogy az ide vonatkozd forrasanyag nagy része a
vildghaborus pusztitasok miatt elveszett. igy a Kereskedelemiigyi Minisztérium
1889-1935 kozotti fennallasa soran keletkezett iratanyagbdl csak az elsé 10 év
iratai maradtak fenn, a tovabbi, 1900-t6| kezd6d6 évek iratai 1945-ben
Budapest ostroma idején megsemmisiltek. Hasonlo sors jutott Hont varmegye
levéltaranak is Ipolysagon. A hdborus pusztitdsok nem kimélték a vasutat



megépité Luczenbacher csaldd lzleti- és magdniratait sem, elszértan,
véletlenszer(en talalni rajuk levéltarakban.

A szobi kisvasut megépiilésének el6zményei

A XIX. szdzad a masodik ipari forradalom és a szallitas forradalmanak id&szaka. A
szdzad kdozepén meginduld vasutépitések, folydszabdlyozasok, a kovezett
uthaldzat kiépitése, Pest, Buda és a vidéki nagyvarosok fejlédése okan
ugrasszerlien megnovekedett a kereslet a tort és faragott utburkolo ké irant.
1846. julius 15-én atadasra kertilt a Pest - Vac vasutvonal, 1851-t6l a vonatok
mar Pozsonyig jarhattak. Az Ipoly-volgyi vasutvonal 1886 augusztusaban Parkany
- Csata feldl Ipolysagig késziilt el, 1891-ben ért Balassagyarmatra, 1896-ban
Losoncon csatlakozott a Budapest - Hatvan - Salgétarjan - Losonc -

Zb6lyom févonalhoz.

A Duna - Ipoly folydk, valamint a Borzsony hegység altal hatarolt Szob és a
kornyez6 falvak (Ipolydamasd, Kdspallag, Mdrianosztra) lakosainak a ké irdnti
kereslet tartés munkalehet6séget teremtett. Az itt kitermelhetd, j6 mindségd,
k6anyag (andezit és dacit), a helyi képzett munkaerd (a szdjhagyomany szerint
Mauthausenbdl érkezett szakmunkdsok tanitottak be a helyieknek a kévagas
fortélyait)!, a févaros kozelsége, a dunai és vasuti szallitas lehetsége kedvezd
feltételeket biztositott az épitSipari vallalkozasok szamara. A kornyéken tobb
kisebb kébanya, kéfejtd is mikodott, melyek altalaban a helyi igényeket
szolgaltak. Az épitbipar fellendiilése a Szob és Marianosztra kozségek
hatdrdban emelked6 Sag (kés6bbi nevén Csak) - hegyben m(ikodé kébanyak
ipari szint(i mivelését eredményezte. A hegy akkoriban az esztergomi
fékaptalan letkési uradalmahoz tartozott. Banyait az 1830-as évektdl mlvelték.
A f6kaptalani iratok 1852-ben Rosenberg bérlét emlitik egy levelezés kapcsan?.
volt jelen, Bosch Kelemen Janos, aki évi 1600 forintot igérve, a bérletben
megerdsittetett®. Ugyancsak 1855-ben a fékaptalan a Szob teriletén 1évé
k6banyat Majer Jozsefnek az altala megigért 1000 forint éves bérért tiz évre

1 Héla Jozsef: A Bérzsony-vidéki kbanyészat és k6hasznositds a XIX-XX. szdzadban 1987. 33. o.
2 F8kaptalani levéltar Esztergom, Gazdasagi levelezések, jegyz6konyvek, levelezési kényv 1852/662.
3 F6képtalani levéltar Esztergom, 1855. F6kaptalani lilések jegyz8kényvei, 1854-55. kotet, 1855.



bérbe adta®*. 1866-ban LEwy Ignac a bérlé. A levéltari iratok Léwy Igndac
banyairdl mar részletes adatokkal szolgalnak:

»...1000 db 7”/7 *7-es kének kidllitdsahoz egy nap 50 ember kivantatik... ezek
napi dijjok 42 ft... 1000 dbja Szobbi Duna parthoz szdllitva bele keriil 50 o.é.
ftba... Hajozdsi koltség Pestig 9-10 ft, és a pesti Duna parton e fajta k6 72
0.6. Ft-on értékesithetd s véle 10-11 0-6l kirakhatd...”

1872. januar 1-t6l Wallenfeld Karoly lett a k6banya bérlGje. Polnaban
(Csehorszag) sziiletett, 1821-ben. Fiatalon keriilt Pestre, ahol 1850 kordil
meghdzasodott. Sikeres vallalkozé volt, komolyabb vagyonra tett szert. O volt
az egyik nagyvallalkozd, aki évtizedeken keresztiil szallitott kocka- és zuzott
kovet a févaros jarda- és utépitéseihez. EI6bb Dunabogdanyban, késébb
DOomoson, Visegradon, Zebegényben és Szobon is mikodtetett banyakat.
Haszonbérleti szerz6dése Szobon 1872. januar 1-t6l engedélyezte szamara a
banyaml(velést (,, ... a Méltésdgos esztergomi Fékdptalan uradalmi tisztsége
haszonbérbe engedi Wallenfeld Kdroly urnak a szobbi hatdrban lévé Saghegyen
nyitott két jardakd banydjat tizenkét egymds utdn kévetkezé évekre...”). A
szerz8dés 11. pontja lehetfvé teszi szamara a banyaban vasut épitését:

»Amennyire a bérl6 a banydban hasznos épiileteket dllitani vagy pedig vasutat
épiteni akarna, az csak az uradalom beleegyezésével torténhetik és az a bérlet
szlintével jo dllapotban fenntartva az uradalomnak ingyen dtengedendé
lészen.” ®

Ebben az id6ben legfeljebb a banyaudvarban, a fejtést6l a k6vagokig (ricerek),
ill. a rakoddéra, medd6hanydra vezetd vaganyok épitésérdl lehetett sz6; hogy
megéplltek-e, arrdl a forrasok nem szdlnak, de ez a termelés nagysagrendjét
ismerve nem zarhato ki.

1884-ben az Esztergomi f6kaptalan szakért8i véleményt készittetett letkési
uradalmaban fekvé k6banyairdl. A jelentés a ,,Szobbi csdkhegyi nagy fejtés”
kapcsan Wallenfeld Karoly volt bérl6tél az alabbi k6anyag Budapestre szallitasat
jegyezte fel:

év kockaké jardaké szegélykd
1874 253929 26541
1875 117069 66984 17245

4 F6kdaptalani levéltar Esztergom, 1855. F6kaptalani lilések jegyz8kényvei, 1854-55. kotet, 1855.
5> F6kaptalani levéltar Esztergom, Ugyvédi iratok
6 F6kaptalani levéltar Esztergom, Ugyvédi iratok



1876 350306 103693 2000

1877 331545 10254 17175

1878 200000 30000 8000
0sszesen 1.257.843 237.472 44.422

A jelentés szerint Budapesten kiviil még a kovetkez6 varosokba lett szobi k6anyag
szallitva: Gy8r, Komdarom, Nagyszombat, Ersekujvar, Esztergom, Szeged,
Szabadka, Nagybecskerek, Zombor, Zenta.’

Wallenfeld Karoly bérleti joga 1883. december 31-én megszlint. A malomvolgyi
banyat mar 1880-t6l, a Csak-hegyi banyat 1884-t4l a szobi Luczenbacher csalad
vallalata bérelte tovabb.®

A csalad a XVIII. szazad kozepén, német nyelvteriletrdl teleptilt Szobra. A XIX.
szazad kozepétdl Luczenbacher Janos (1816-1877) és Pal (1818-1900)
vezetésével mar jelentds épitSipari és kereskedelmi vallalkozasaik voltak. A
dinamikusan fejl6dé Buda és Pest épitkezéseihez faanyagot, szobi k6banyaikbal,
téglagyaraikbdl épitéanyagot szallitottak. Termékeik eljutottak a vidéki
nagyvarosokba is.

Aruszallitdshoz sajat hajokkal rendelkeztek (egy id6ben személyszallitassal is
foglalkoztak, de a Dunag6zhajézasi Tarsasaggal végil nem birtak a versenyt).

A vasuti févonalak kiépitésében Luczenbacher vallalkozasok is részt vettek.
1861-ben errdl egy Ujsagcikk is tudosit:

, Ok készittették a gySr-szényi vasut féldmunkdlatait, a Piispékladdny és
N.Vdrad kézétti vonal féldmunkdlatain kiviil a sinek lerakdsdra is 6k
vdllalkoztak; a szeged-széregi vasuti toltés egészen az 6 vdllalatuk mdve. A
budai vasutépitésnél Luczenbacher testvérek csindltattak a Tétényig terjedd
vonal minden féld- és vizimunkdlatait, ide értve a nevezetes alagutatis (...)

A Siofok-kanizsai vasut féldmunkdira s éplileteire is 6k vdllalkoztak (...)
Vdllalkoztak még egyéb vasuti munkdkra s szerelvényekre is, milyenek az Ipoly,
Garan, Vdg-folydkon levé és Tiszan Szolnokndl volt fa hidak; jelenleg pedig
Oraviczdn vdgtak egy nagy vasuti vdllalatba...”

1880-ban Luczenbacher Pal visszavonult az Gzleti élettdl. Vallalkozasait fia, ifj.
Luczenbacher Pal vezette tovabb, , Luczenbacher Pal utédai” cégnéven.

7 F6kaptalani levéltar Esztergom, Ugyvédi iratok
8 F6kaptalani levéltar Esztergom, Ugyvédi iratok
9 Vasérnapi Ujsag 45. szam, 1861. nov.10.



Ebben az évben jelent meg az 1880. évi XXXI. torvénycikk a helyi érdekd
vasutakrol. A torvény kedvezményeket biztositott a helyi érdek(i vasutak
épitéséhez.
Ifj. Luczenbacher Pal még ebben az évben el6munkalati engedélyt kért
- Szobrol Vamosmikolan at Lévara,
- Szobrdl, ill. Vamosmikolardl Ipolysagon keresztil az Ipoly volgyén at
(Zagyva)Palfalvaig, a magyar allamvasutak északi vonalanak allomasaig,
- Ipolysagrol Korponan at Zolyomig, szintén a magyar allamvasutak északi
vonalanak allomasaig vezetendd normal nyomkoz( helyi érdekd vasutak
megeépitésére.

Az el6munkalati engedélyt a kozmunka- és kdzlekedésiigyi miniszter a
,Luczenbacher Pal és utddai” cégnek és érdektarsainak egy év id6tartamra
megadta.l® Ett8l a munkatdl véguil 1884-ben, a magas uzleti kockazatra
hivatkozva visszalépett.!!

1892-ben ifj. Luczenbacher Pal 200 000 forintért megvasarolta az esztergomi
fékaptalan 6sszes szobi ingatlanat, patronusi jogat - hazakat, kerteket,
préshazat pincével, szantofoldeket, erdét, legel6t, kizardlagos halaszati jogot a
Dunan és az Ipolyon Szob hatdrain belll, dunai révet, part és vamszedési jogot,
egyhazi vasari jogot és a Csak-hegy kébanyait is.? A ké kitermelése ekkor mar
olyan mértékd lehetett, hogy a szobi vasutdllomasra és hajokikotére addig
alkalmazott szekeres szallitasi mod mar nem volt gazdasagos.

A szobi iparvasut megépiilése

1893.05.21-én a kereskedelemiigyi miniszter 29.668/1893. sz. rendeletével egy
évre el6munkalati engedélyt adott a Luczenbacher Pal utddai cégnek a m. kir.
Allamvasutak Szob allomasatdl kiinduld, Mdrianosztraig vezetd helyi érdek
(760-as nyomtavolsagu) vasutra.'® Szarnyvonalanak, a Szob - Duna-parti
iparvasutnak tervezete és mdszaki leirdsa 1893. december 8-val keltezett.*

A vasutvonal terveit a Gregersen G. és Fiai Epit8 Vallalat készitette el (a
Norvégiabdl bevandorolt Gregersen Guilbrand Magyarorszagra érkezve el6szor

10 vasuti és kdzlekedési kdzldny, 6. szam 12. évf. 1881. januér 14.
1 vasuti és kdzlekedési kézlony 1884.

12 Fgkaptalani Levéltar Esztergom, ligyvédi iratok

13 Vasuti és Kozlekedési Kézlony 24. évf. 1893.05.26. 63. szam

4 MOL jelzete: K 229, raktéri egység szdma: 965. doboz



Szobon telepedett le, 1850 koriil. Vasutépitési, folyamszabalyozasi
munkdlatokra Luczenbacher Jdnossal és Péllal tobbszor is kozosen véllalkoztak).

1894. februdr 12-én kelt a m. kir. Allamvasutak Budapest-balparti
UzletvezetGségének 21876/1894. sz. ligyirata ,Szob - Marianosztra helyi érdek(i
vasut csatlakozasa Szob allomdashoz” targyaban. Az irat tartalmazza a
koltségkimutatast a csatlakozassal kapcsolatos és az engedélyes koltségére
végrehajtandd munkakrol, valamint egy részletes, 1:1000-es |éptékd
helyszinrajzot Szob MAV allomasardl (az akkori felvételi épiilet a maitdl feljebb
helyezkedett el, kb. a mai kisvasuti végallomas kitéréjénél). A helyszinrajzon a
becsatlakozod keskeny nyomkdzl vaganyok tervezett elhelyezkedése is
lathato.

1894. majus 31-én a m.kir. Allamvasutaknak 77630/1894. sz. ligyirataban a
Luczenbacher Pal utdda cég, mint a Szob - marianosztrai helyi érdekd vasut

/////

rendeletével jovahagyja.'’

Bar az el6munkalati engedélyt mar 1893-ban megkaptak, a cég nem kezdte
meg a vasutvonal épitését. Tizenharom évvel kés6bb, 1906. junius 27-én még
mindig csak annyi tortént, hogy a kereskedelemuigyi miniszter a Luczenbacher
Pal utodai cégnek a 29.668/1893. sz. rendelettel kiadott el6munkalati engedélyt
46.972/1906. sz. rendeletével Ujabb egy évre meghosszabbitotta.!® Ez év
oktéberében a tervezett Szob - marianosztrai keskeny vaganyu helyi érdekd
vasut kézigazgatasi bejarasara is sor keriilt.®

A terv szerint a vasutvonal a magyar kiralyi dllamvasutak Szob allomasanal
kezd6dik, majd a Szob - ipolysagi torvényhatdsagi utat metszve, annak, valamint
késb6bb a Szob - marianosztrai kdzségi ut jobboldalan haladva Marianosztra
végallomasig vezet. Tervezett legnagyobb emelkedése 25 %o, legkisebb ivsugar
60 m. Nyomtav 760 mm, 10,9 kg/fm-es acélsinekkel. Tervezett allomasok: Szob
atrakodd, Szob rendezé, Feketebanya rakodd és Marianosztra végallomas. A
vonal 3/5 szelvényei kozott 1,5 km hosszu kdszallitd vagany kidgazast terveztek

15 MOL jelzete: Z 1525 — A— 1894 — 21876/1894

16 MOL jelzete: Z 1525 — A— 1894 — 77630/1894

7 MOL jelzete: Z 1525 — A— 1894 — 104221/1894

18 Vasuti és Kozlekedési Kézlény 37. évf. 1906.07.04. 79. szdm
19 Vasuti és Kozlekedési Kézlény 37. évf. 1906.11.04. 132. szdm



a vasuti Ipoly-hid alatt elvezetve a Duna-partig, valamint a 32/33 szelvénytdl
kidgazds a Csak-hegyi k6banyaba.

1908-ban végre elkezd6dott a vasutvonal megépitése. De nem az eredeti, helyi
érdekd vasuti tervek szerint: iparvasutnak éplil meg, a Luczenbacher csalad
kébanyaiban kitermelt k6anyag leszallitasara, a szobi MAV dllomashoz és a
Duna-parti hajérakoddhoz.

A Szob és Ipolydamasd kozségek hataraban tervezett keskenyvaganyu iparvasut
kozigazgatasi bejarasat a kereskedelemigyi miniszter 1908. aprilis 28-ra, Dr.
Adam Géza miniszteri titkar vezetése alatt elrendelte.?°

Madjus 14-én kiadtak az épitési engedélyét, 38814/I111-1908. szamon.

Az iparvasut létesitése érdekében Luczenbacher Pal a kereskedelemigyi
miniszterhez fordult, hogy rendelje el a kozbeesd ingatlanok kisajatithatasat.
Augusztus 3-an kelt rendeletében a kereskedelmi miniszter értesitette Hont
varmegye kozigazgatasi bizottsagat, hogy a fenti kérelmet teljesiti. Ebbdl
kifolydlag az eljaras vezetésére egy bizottsagot kiildott ki a varmegye kdzigazgatasi
bizottsaga, amelynek elndke Somogyi Béla varmegyei f6jegyz6, tagjai pedig
Draskdczy Jen6 fémérnok, Kleinkauf Karoly és dr. Donath Szilard torvényhatdsagi
tagok voltak. A targyalds augusztus 20. délel6tt 9 drdra lett kitlizve. A bizottsag a
kisajatitasi tervrdl volt hivatva donteni, még akkor is, ha a targyaldson senki se
jelenik meg. A tervrajzot 15 napig a szobi kbzséghazaban kitették kbzszemlére.?!

A vasut épitésének részletei - forrasanyag hianyaban - nem ismertek.

Az ESZTERGOM c. lap cikke 1910. julius 31-én ifj. Luczenbacher Pal halalardl,
nekroldgjaban az iparvasut megépllésérdl is tudositott:

»...A hires szobi Luczenbacher-dinasztidnak feje kedden délben 12 drakor meghalt
Szobon, a csalddi kastélyban (...) Atyja haldla utdn & vette dt a szamos csalddi és
ipari vdllalat vezetését. Kés6bb a szobi kbbanydk kiakndzdsdra vetette a fésulyt és
épp az idén készitette el a bdnydkhoz vivé iparvasutat...”?

Ifj. Luczenbacher Palnak négy gyermeke volt: két fia (Raul és Oktav) valamint
két lanya (Maria és Lujza). 1910-ben bekovetkezett haldla utdn a vallalatok
irdnyitasat Raul, valamint Maria férje, grof Teleki Jozsef vették at (Luczenbacher

20 Honti Lapok 1908. 4prilis 18. Vasuti és Kozlekedési K6zIény 1908. 45. szam

21 Honti Lapok 1908. augusztus 15.
22 ESZTERGOM XV. évfolyam 1910.07.31. 31. szdm



Oktav huszarhadnagy - frontszolgalata soran kapott betegségében - 1918-ban,
a tarnopoli hadikérhazban meghalt).

Vezetésik alatt vallalataik tonkrementek.

1917 novemberében a Luczenbacher Pal utddai cég eladta szobi k6banyait, a
hozzajuk tartozd teriiletekkel, berendezésekkel, iparvasuttal, bérleti jogokkal.?®
A kébanya eladasa utan a tulajdonosok: Magyar Kereskedelmi Bank 50%,

Belhajozasi Rt. 25%, Balint Mdricz épitési vallalkozé 25% tulajdonrésszel. Az Uj
tulajdonosok létrehoztak a Szobi K6banya Részvénytarsasagot. Alakuld
kozgylilése: 1917. december 22. Székhelye Budapest, V. Rudolf rakpart 9.
(Akadémia utca 18.), késébb V. Alkotmany utca 16, majd V. Nador utca 2.
Cégbejegyzése 1918. marcius 6-an volt. A vallalat targya: k6banyaipar (izése, e
célbdl kébanyak megvétele, bérbevétele és lizemben tartasa, k6feldolgozé
telepek létesitése, els6sorban a szobi Luczenbacher-féle k6banyak megszerzése
és (izemben tartdsa.?*Az iparvasutat dllamositasdig a Szobi K8banya Rt.
Uzemeltette tovabb.

A kisvasuthoz kapcsolodd létesitmények

A vontatasi telep

A telepen egy korabeli helyszinrajz szerint négy épllet volt: mozdonyszin,
szénraktar, iroda és laktanya. A mozdonyszinbe két vagany vezetett.

1 z , szénraktar mozdonyszin
~<—3 Dunaparti rakodé felé s y

= = =
// = /

— E—

<<= Allomasi rakodo felé laktanya

A VONTATASI TELEP

Az éplilet ma is all, bar nem eredeti formajaban: id6kdzben hozzaépitettek még
egy szint. A két épliletrészt eltérd falazé anyaguk kiilonbozteti meg (az elsé éplilet
zomében téglabdl késziilt, a bévités faragott dacit k6anyaghbdl).

23 Budapest Févaros Levéltdra HU BFL - VII.193 - 1917 — 0831
24 Kozponti Ertesitd 1918.05.16. 43. évf. 1. félév



A vaganyok és az Ipolypart kozotti terlletre szénraktar épilt, a zazomd feldli
oldalon allt a laktanya és az iroda. A laktanya a MAV allomas régi felvételi
épuletének elbontott anyagdbdl késziilt (a Luczenbacher cég megvasarolta
épit6anyagat, majd az éplletet a telepen Ujra felépitette, tisztvisel6- és szolgalati
lakasok céljara).

A kisvasut jarmU(allomanyanak torténete kilon tanulmany targya lehetne. Az
adatok errdl is sz(iken szdélnak, hianyosak és nemegyszer egymasnak ellentmondok.
A vonalra fennallasa 6ta haromszaznal is tobb jarmd érkezett. Egy-egy jarmi néha
csak par hénapot toltott Szobon, esetleg tobbszor is megfordult itt, kiprobalasra
vagy selejtezésre, szétbontasra érkezett. Tételes felsorolasuk is tobb oldalt téltene
meg, ezért itt csak az egyes korszakokra jellemz6 jarmdvek révid bemutatasara van
lehetbség.

A szallitds g6zlizemmel indult (de a banyaudvarok vaganyhaldzatdn a csillék
mozgatdsa emberi- és dllati erével tortént).



A kébdanyalizem allamositasaig az alabbi gzmozdonyok dolgoztak itt:?°

Szobon gyarto sorozat | gyartds gyari | palyaszdm | megjegyzés

tartozkodas éve szam GVI

1. 1908.08.18- MAV 78/1 1908 2192 398,065 SZ0B 1
1962.03.02 | Gépgyar

2. 1908.08.29- MAV 78/1 1908 2160 398,066 SZOB 2
1962.03.02 | Gépgyar

3. 1909.06.28- | Orenstein 1903 1068 290,072 | SZOB MUKI
1956.04.18 | & Koppel

4. 1912 utdn- | Krauss- 1912 3749 SZOB 3
1917.08.21 Maffei

5. 1924.01.02- MAV 106/3 1923 4751 394,064 SZ0B 3
1963.03.22 | Gépgyar BANDI

6. 194. .. ..- MAV 107/2 1914 3776 393,062
1961.05.26 | Gépgyar

Az els6 négy mozdony a Luczenbacher vallalat beszerzése, az 6todiket és a
hatodikat a Szobi K6banya Rt. vasarolta. (A Maffei mozdonyt az osztrak-magyar
hadsereg hadivasutja - a K.u.K Heeresbahn - 1917-ben Galicidba vitte, ahonnan
nem kerdlt vissza.)

A k6 szallitasara kéttengelyes, vas alvazas, 3-4 m3-es fa szekrényes, alacsony
oldalfald kocsikat?® és billenéteknds (Ubn) csilléket szereztek be.

1961-t8l a MAV Székesfehérvari Jarm(ijavitd Gizemében gyartott Uba sorozatu
4 tengelyes, egy oldalra billenthetd, 8 m*-es, 10 t rakomanysulyu kocsik
keriiltek Szobra (de a régi kéttengelyes kocsikra tovabbra is sziikség volt, mert
a siklo allvanykocsijara csak ezek fértek fel).

A nagyobb kocsikhoz Uj mozdonyokat kellett beszerezni, mert az 1950-es évek
kozepétsl Szobon is forgalomba allitott, a MAV Eszaki Fém(ihelyében gyartott
C50-es mozdonyok 50 LE-s teljesitménye ezek vontatasara nem volt elegendé
(a teleprdl a banydba indulé szerelvényre két C50-est is ra kellett kapcsolni).

A sziikséges vonder§ biztositasat Szobra allomasitott 490-es sorozatu
g6zmozdonyok beallitasaval oldottak meg, ezekkel még kozel husz évig - 1980 -
ig folytatédott a gézvontatas.

25 Az adatokat Felek Ferenctél kaptam
%6Ezekbdl (2017-ben) 6t megmaradt kocsirdl van tudomasom: harom kiallitva Opusztaszeren, egy kiallitva
Dombradon (mint ,pdlyakocsi”), egy kidllitva Kaszaperen (a kecskeméti jarm(iskanzenbdl kerilt oda).



1950-t61 Szobon a kévetkezd g6zmozdonyok lizemelésére van ada

t:27

Szobon gyarté sorozat gyartds gyari palyaszam megjegyzés
tartézkodas éve szam GVI
1950.11.16- | MAV 75/3 1908 2008 392,063 SZOB 4
1961.05.30 Gépgyar
1953- Orenstein & 1912 5688 493,042 Sarkadrol
1958.10.16 | Koppel
1955 Orenstein & 1910 4468 390,021 Ercsibdl
Koppel
1954, 1955, | Orenstein & 1913 6288 395,019
1956 Koppel
1955.01.26- | Karlsruhe 1870 586 399,068 Kiallitva a
1956.11.11 | Machinenbau Kozlekedési
Gesselschaft Mduzeumban
1955 - 1956 | MAV 107/2 1914 3778 393,060
Gépgyar
1955 - 1957 | Maffei 1908 2951 395,008
1956 el6tt— | MAV 107/1 1914 3429 393,047
1956.07. Gépgyar
1956 el6tt — | MAVAG 106/6 1949 5783 394,055
1963
1956- MAVAG 106/6 1949 5784 394,056
1964.03.17
1956 utdn | MAV 106/3 1923 4852 394,024
Gépgyar
1957 MAVAG 106/6 1949 5779 394,051 Lepsénybdl
1957 - MAVAG 106/6 1949 5782 394,054 Urkatrol
1964.03.17
1958 MAV 94/5 1922 4782 492,010
Gépgyar
1960.08.06 - | MAVAG 70/21 1950 5851 490,059 Békéscsabarol
1963.06.23
1962.01.24 | MAVAG 70/15 1942 5273 490,053 Bugaci
- Kispofogd
1983.06.01
1962 - 1981 | MAVAG 70/21 1950 5850 490,058 Kiallitva
Opusztaszeren
1963.03 - | MAVAG 70/21 1941 5848 490,056 Hlivosvolgy
1987.07.10 Gyermekvasut
1962 utdn — | MAVAG 70/21 1950 5852 490,060
1964.03.17
1964 MAV 106/6 1949 5786 394,058
Gépgyar
1965 -1967 | MAV 85/2 1909 4782 492,006 Oroszlanybal
Gépgyar

27 Az adatokat Felek Ferenct8l kaptam




1965.05.31 | MAV 106/3 1924 4859 394,023 Debrecen
- Gépgyar ZSUZsl
1966.04.14
1965.07.23 | MAVAG 106/6 1949 5785 394,057 Szilvasvarad
—1967.02 SZILVI
1965 - 1973 | MAVAG 70/15 1941 5260 490,039 Hdvosvolgy
Gyermekvasut
1966 - 1980 | MAVAG 70/21 1950 5849 490,057 Kiallitva
Nagycenk
1966 — MAVAG 135/4 1953 6964 496,076 Hirdrdl
1969.07.10
1966 — MAVAG 135/4 1953 6965 496,077 Hirdrdl
1969.07.10
1966 — MAVAG 135/5 1954 7255 496,078 Hirdrdl
1969.07.10
1966 — MAVAG 135/5 1954 7256 496,082 Hirdrdl
1969.07.10
1967 - MAVAG 135/ 1953 6963 496,075 Hirdrdl
1969.07.10

1980. novemberében megsz(int a Hegykozi Kisvasut. Jarmdallomanyabdl
Mk48-as dizelmozdonyok kertiltek Szobra (a 2020, 2022, 2023 és 2024
palyaszamu, késébb Nyiregyhazardl a 2029-es is). Uzembe allasuk a
gbzvontatas végét jelentette.

Szob MAV allomasi rakodd

Az iparvasut - a vontatasi telepen atvezetve - harom vaganyos rakoddval
kapcsolddott Szob MAV dllomésahoz. Itt kerdiilt sor a banyakbal leszallitott kS
nagyvasuti atrakasara. A rakodo az allomas Il. vaganyabol kiagazoé két normal
nyomkoz( csonka vagany kozé éplilt (egy késébbi atépités soran a rakodoét az
allomas I. és Il. vaganyanak meghosszabbitdsaval kialakitott csonka vaganyok
fogtak kozre). A rakodd harom vaganyabdl a kozépsé keskeny nyomkoz(i vagany
kezel6vagany volt (tolatdsi mozgasok céljara). A kiilsé keskeny nyomkozi
vaganyokra (kockakd és zuzott k6 rakodd vaganyok) allitottak be a kéanyagot
szallito kisvasuti kocsikat nagyvasuti atrakasra. A rakodd mindkét végén kitérék
biztositottak vaganykapcsolatot a kezel6 és a rakoddvaganyok kozott. (Egy 1946-os
helyszinrajz szerint a rakodé MAV dllomas felvételi épiilete felé es kitérdit
id6kozben elbontottdk, és a rakodé vagdnyai csonkan, litkoz6bakban végzédtek.)



A rakodordl eredeti tervrajz egyel6re nem kerdilt el6, de masolatban néhany
minta keresztszelvénye fennmaradt.?® A 3+00 keresztszelvény dbrazolasardl
leolvashatdk a vaganytengelyek tavolsagai. Eszerint a MAV 4lloméas Budapest -
marcheggi vonal vaganyatdl (IV. sz. vagany) 5 m-re esett a normal nyomkoz(
kockakd rakodd vagany. Ettél 2,50 m-re a rakodé keskeny nyomkoz( vaganyai
kovetkeztek, a kockakd rakodd vagany, a kezel6 vagany és a zuzott k6 rakodo
vagany, vaganytengelylk tavolsdaga egymastol 3,50 m-re volt. A rakodét 2,50
m-es tavolsagban a normal nyomkoz( zazott k6 rakodd vagany (stllyeszté
vagany, ,,g6dor”) hatarolta.

Szob MAV allomas =">>

2 ?

E Parkam
: : :ormal nyomkozii zizottké rakodo vg. \—_—
keskeny nyomkozi zizottko rakodo vg.

kezel6 vg.
keskeny nyomkozi kockaké rakodo vg.
normal nyomkozi kockaké rakodo vg.

A RAKODO

28 adatkozI8: Micsei Laszlo



A rakodd az 1960-as évek végéig volt haszndlatban. A Csak-hegyi banya
leadllasaval megsziint a kockak8rakodas, majd Szob allomas villamositasa soran
(1970-71) a rakodo kisvasuti vaganyzata is felbontasra kerdlt. Egy felszedett
vaganyszakasz helyére felsGvezetéket tartd oszlopok keriiltek. A rakoddn csak
egy rovid keskeny nyomkoz(, Gtkoz6bakban végz6ds vaganyszakasz maradt
meg, ez még 2011-ben is lIathatoé volt. Ekkor biztositd berendezési kdbel részére
kabelcsatornat astak, melynek nyomvonalaba keriilt, ezért elbontottak. A
rakoddra mar csak egy roévid szakaszon megmaradt, k6bdl rakott labazat
emlékeztet, ami hatart képez az dllomas vaganyai és a k6banya
rakodoteriletén fekvé iparvaganyok kozott.

A zuzdmU

A régi zuzdmd éplilete

A ”Banya” c. hetilap 1911. oktdber 29. szamaban ad réla hirt: ,,A szobi k6zuzo uj
iparvdgdnya. Luczenbacher Padl budapesti cég a szobi kézuzo céljaira a meglévé
iparvasutjat a szobi vasuti dllomdssal 6sszekotd iparvdgdnyok létesitésére kért
engedélyt. A tervezett iparvdagdnyokra nézve a kereskedelmi miniszter
kézigazgatdsi bejdrdst rendelt el, amelyet folyd évi oktober 31-én tartanak meg
a szobi dllomdson.”?®

Ebben az id6ben a MAV févonalainak vaganyzatahoz a régebbi kavicsagyazat
helyett mar zuzott kovet hasznalt. A tort k6 iranti megnovekedett kereslet
végett 1909-ben Szobon is zUzdm( épitésébe kezdtek. A MAV allomas |. sz.
vaganyabdl kidagazéan harom normal nyomkozd iparvagany vezetett a k6zuzo
osztalyozai ala.

A k& 3 és 4 m3-es csillékben érkezett a banyabdl. A zdzémdben a csillék
tartalmat kocsibuktatd Uritette a mélyen elhelyezett 7 Y:-es Allis Chalmers

29 VasUti és kozlekedési kozlony 125. szam, valamint a ,,A BANYA” hetilap 1911. oktéber 29. szaméban



(Milwaukee, USA) gyartmanyu kupos torébe. A zuzom( energiasziikségletét
stabil g6zgép biztositotta (Heinrich Lanz, Mannheim), mely egy
kozlém(tengelyt (transzmisszids tengelyt) hajtott meg. Errdl szijhajtasok
mUikodtették az egyes gépeket. A tort anyagot egy gumihevederes, serleges
elevator emelte fel a dobrostahoz. A dobrostat a harom iparvagany folé, azokra
merGleges forgastengellyel épitették be. Paldstjan felerészben 20 ill. 40 mm-es
méret(i lyukasztasok voltak, igy a forgd dobrostabdl 0-2 cm és 2-4 cm-es
méretd zuzott ké folyt az alatta 1évé vasuti kocsikba. A dobrosta végérdl a 4-7
cm-es, vasUti dgyazathoz igényelt zazott k6 folyt a harmadik vaganyon allé
kocsikba.

Egyenletes megrakasuk végett a vasuti kocsikat rakodas kézben folyamatosan
mozgatni kellett, erre a célra sodronykoteles vagonvontato gépet alkalmaztak.
Az iparvasut vontatasi telepe felél is vezettek keskeny nyomkoz( vaganyok az
osztalyozdkhoz, hogy a zuzott kéanyagot a kisvasuti csillékkel lehessen a készlet
taroldsara hasznalt térre, vagy a dunai rakoddra szallitani. Azért, hogy mindkét
nyomtavu jarm(ivekbe lehessen rakodni, a keskeny nyomkoz( iparvaganyok
fonddtak a normal nyomkdoziekkel (az osztalyozdk alatti vaganyszakaszokon
kézbsen vezetett a kétféle nyomtav).*°

<=3 vontatasi telep Szob MAYV illomas =

épészlakas

zuzomii

Onm [J /

A ZUZOMU

1944 szeptemberében a szovetséges hatalmak légitamadasaikkal megkisérelték
lebombadzni az Ipoly folydn atvezetd vasuti hidat. A tamadasok soran a célt

30 Barabdas Ferenc Régi és Uj k6banyalizemek 1953.



tévesztett bombdk sulyos karokat okoztak a zuzémdben. (A hidat végil a
visszavonuld német csapatok robbantottak fel. A szovjet hadsereg 1945-ben
egyvaganyu provizoriumot épitett a lerombolt hid mellé, ami 6sszekototte az
allomas meghosszabbitott Ill. vaganyat az Ipoly tulpartjan Helemba felé vezet6
vagannyal. Az 4j hid 1948-as elkésziiléséig a provizériumon egy vaganyon
zajlott a forgalom Szob és Parkany kozott.)

1945 utan a Szobi K6banya Rt. a zUzom(vet részben sajat er6bdl, részben
tervhitelbdl helyreadllitotta. A vallalat allamositasa és az Uj zuzom(i felépitése
(1948) utan a régi zuzéml részben bontasra kertlt. Megmaradt éplileteiben az
Uj zuzodmd karbantarto- és javité mdhelyei lettek kialakitva.

Az iparvasut f6- és szarnyvonalai

Szob - Dolinka - Csak-hegy vonal

Févonalnak éplilt, a Csak-hegyi k6banya legfontosabb termékének, az itt
hasitott Utburkold kének leszallitdsara. Leiras egyel6re nem ismert réla, s6t
puszta léte is , kikopott” a koztudatbodl. Ennek ellenére (noha 90 éve megsz(int),
egyes szakaszai ma is jol felismerhet6k és részben jarhatok.

Dolinka - Csak-hegy vonal, kortoltés részlete



A vonal a mostani kisvasut , Petyerak tanya” megalldjatél (volt Dolinka-kitérg)
agazott el a banya felé. A kidgazastdl 5,3 km hosszusagu, ,,szerpentines”
vonalvezetés( palya vezetett a banyaba. A kidgazas pontos helye nem
allapithaté meg, de jol koriilhatarolhaté. Ezen a szakaszon ma is jarhaté a
nyomvonal, a domboldalban egyenletes emelkedéssel halad észak felé,
parhuzamosan az alatta futd mai vonallal. Magas toltéssel keresztez egy keleti
irdnybdl lefuté volgyet, majd a domboldal felszinét kovetve, egy 20 m magas
kortoltésen kb. 50 m-es sugaru ivben délkelet felé fordul. Innen még nyolcszaz
méteren keresztil halad az erd6ben. A rétre kiérve a nyomvonal mar
elszantott, nem ismerhetd fel. Valdszinlileg kétszer keresztezve a régi Szob -
Marianosztra utat, fordult vissza északnyugat felé. A mai ,NAPPORTA” felett kb.
200 m-re az erd6savban Ujra felismerhetd, egyenesen halad északnyugati
iranyban. A Csak-hegy oldalaban a nyomvonal egy toltéssel-bevagassal
kialakitott, latvanyos, 40 m sugaru korivben visszafordul délkelet felé. A
hegyoldalban a nyomvonal részben mar elbontott, ill. medddével boritott. 700 m
utan Ujabb 40 m-es sugaru korivben visszafordul északnyugati iranyba, és
egyenesen tart a banyaudvarba, legy6zve 160 m szintklilonbséget kiagazasatal.
A kortoltések magassaga helyenként meghaladja a tiz métert, épitéanyaguk a
,sifra”, azaz a k6 faragasa kozben keletkezett k6tormelék. A vonal 1923-ig
Uzemelt, akkor a Szobi K6banya Rt. egy sikl6t épitett Malomvolgy és a Csak-
hegyi banya kozott (,nagy” sikld), kivaltva ezzel a kéltséges fenntartasu
vonalszakaszt.

\

Csak-hegyi
banyaudvar

Dolinka - Csak-hegy vonal

/

A Dolinka — Csak-hegy vasutvonal vonalvezetése



A Csak-hegyi siklo3!

A siklé k6 boltozasu aluljardja

A siklépalya és a csatlakozo iparvasuti vaganyok al- és felépitményi munkait a
Szobi K6banya Rt. végezte, Mende Emil igazgatd tervei alapjan.

A sikld gépészeti berendezését és az allvanykocsikat a Roessemann &
Kihnemann budapesti gépgyar készitette el és szerelte fel a helyszinen,
Feissinger Pal cégvezetd fémérnok tervei szerint.

Az 1923. marcius 23-an megtartott mltanrenddri bejaras engedélyt adott a
palya és a csatlakozo vaganyok hasznalatba vételére.

A palya egyvaganyunak éplilt, kozépen 160 m hosszban kiépitett kétvaganyu
kitérével. A nyomtavolsag 2000 mm, a felhasznalt sinanyag 17,75 kg/fm-es volt.
A palya vizszintes hossza 641 m, a végallomasok magassagkulonbsége 145,5 m.
atlagos esése 227 %o, legnagyobb esése 270 %o volt. A palya fels6 végén

31 Technika és kdzgazdasag, |. évfolyam 13-14.sz. 1923.1V.8. 23-24. o.



feladdallomas, alsé végén leaddallomas épiilt. A felsé feladd allomas alatt
(31,5 m-rel alacsonyabb szinten) egy kdzbensé feladdallomas is éplilt.

A palyan a szallitas két allvanykocsi segitségével tortént. Az egyik allvanykocsi
egy automatikus zarddasu, csigahajtomdves kotélfelcsavard késziilékkel volt
ellatva, amelynek segitségével az dllvanykocsik a felsd, vagy a kozbensé
feladdallomasra voltak bedllithatdk. A végallomasokat az iparvasuttal
kezel6vaganyok kototték dssze. A kdzbensd feladdallomas kezel6vaganyanak
siklépalya alatti elvezetésére k6 boltozasu aluljaro épilt.

Az dllomdsokon a két kezel6vagany merdlegesen csatlakozott a siklopalyahoz,
ezekrdl egy-egy szallitokocsit toltak az dllvanykocsik felsé szintjére. A szallitas
kozbeni elmozdulas ellen az iparvasuti kocsikat kapcsoloszerkezetiikhoz
erdsitett lancokkal biztositottak.

A vas alvazas, fa kocsiszekrényes szallitokocsik és a billené teknds csillék
onsulya 1750 kg, rakomanysulya 5000 kg volt. Egy allvanykocsi 6nsulya 4000 kg,
két rakott kocsit szallitva 6sszsulya 17500 kg volt.

A sikl6 fels6 feladdéallomasardl 10 percenkénti inditasok mellett, dranként 6
menetben 6sszesen 30 m? (60 tonna) kovet lehetett leszallitani.

A sikld kitérGiben nem voltak mozgd csucssinek. Az allvanykocsik tengelyein a
kerekek az egyik oldalon két nyomkarimasok, a masik oldalon nyomkarima
nélkuliek voltak, igy a nyomkarima nélkili kerekek akadalytalanul athaladhattak
a belsd sinszalak keresztezésein és a vondkotél felett.

A palyan a vonokotelet 6ntottvas gorgbk tamasztottak ala, a kitéré felett
kétrész(, alatta egyrészl gorgbket alkalmaztak. A kitér6ben a vondkotelet
ontottvas tereld tarcsak vezették.

A vonodkotelet 216 szal 1,1 mm atmérdjdi, 159 kg/mm? szakitdszilardsagu
acélhuzalbdl fontak, atmérdje 24 mm volt.

A sikld gépészeti berendezését a géphaz beton alapjaba agyaztak. Az acél
kereten vizszintes tengellyel 2 db 2000 mm atmeérgjd kotéltarcsa volt
csapagyazva: a f6 és az el6téttarcsa. A vonokotél haromszor vette koril a
fétarcsat, kétszer az el6téttarcsat.

A f6tarcsa mindkét oldalara fékez6 koszoru volt felszerelve, igy - egymastol
fliggetlenil - két szalagféket lehetett m(ikodtetni. A két fékszerkezet
mindegyike 6nmagaban is elegendd volt a fellépd kerlileti eré lefékezésére. A
fékezb erdt acél karokra fuggesztett sulyok szolgaltattak. A gépész a féket egy
kézi kerék elforgatdsaval, kotélattétel segitségével, a fékkoszorut 6sszezard kar
emelésével oldotta.

A gépész nem latott rd a palyara, ezért szamara az allvanykocsik palyan valé
helyzetét egy mélységmutatd késziilék jelezte. Az izem kozben keletkez6



energiat egy Flottman légkompresszor meghajtasara is felhasznaltak, ami a
gyakorlatban jol m{ik6édott.?

A siklén az 1960-as évek végén allt le a forgalom. Az egykori palya nyomai csak
részben maradtak fenn: alsé szakasza még felismerhetd, bar kezdi visszafoglalni
az erd6. Ezt a szakaszt is lassan maga alad temeti a palya k6zéps6é harmadara
rahordott banyameddé- és tormelékhegy. Az (j fejtések nyitasat megel6z6
lefedésekbdl szarmazo fold- és kéanyag is ide kerdil. Fels6 szakaszan a
nyomvonal ismét kovethetd: bevagasban halad a kézbensd feladéallomas
vezet( palyarészt elbontottdk. A géphdz és a hozzaépitett kovacsmiihely még
all. Az alsé allomas sikléhazat az 1970-es évek els6 felében lerombolta egy
BELAZ domper, mely a k6banya lizemi utjarol fékhiba miatt lesodrddott.

siklo

banyaudvar

meddoéhanyo

A Csak-hegyi banya vaganyhaldzata 1937-ben
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siklo
760-as vagany
600-as vagany

A Csak-hegyi banya vaganyhaldzata az1960-as években

Szob - Dolinka kitéré - Feketebanya vonal és a borzsonyirtasi becsatlakozas

Az iparvasut masik szarnya a marianosztrai hatarban fekvg, un.
,Feketebanydhoz” vezetett (a banya az itt talalhaté kékes-fekete andezit
k6zetrdl kapta nevét). A vonal a szobi vontatasi teleptél 4 km hosszban, a
Malom-patak volgyében éplilt meg a banydig. Kés6bb itt csatlakozott be az
esztergomi hercegprimasi uradalom borzsonyi erd6birtokairdl a fat leszallitd
iparvasut. A becsatlakozast a vildaghaborut kovetd események kényszeritették
ki. Még 1906-ban az esztergomi Ersekség szerzGdést kotdtt a Wolfner S.
budapesti bejegyzési céggel, Borzsony kozség hataraban fekvé erdeiben 402,5
kataszteri hold vagasterileten termelhetd, 40600 m3-re becsilt fahozam tévon
vald eladdsdra.®® A szerz6désben a kitermeld cég kildtdsba helyezte, hogy a fa
elszallitasara az érsekségi erd6ben, vagy azon tulmenve erdei vasutat épit sajat
koltségén. Az igy megépitett vasutat a szerz6dés lejartat kovetd egy év mulva
koteles a vevl cég az - akkor kotend6 egyezségben meghatarozott feltételek
mellett - az Ersekség tulajdonaba atadni. A szerz8dés alapjan a cég 1908-ban a
Magyar Kiralyi Allamvasutak Csata-Balassagyarmati vonalanak Ipolypasztd
allomasabdl kiinduld, 600 mm-es nyomtdavolsagu, 13500 m hosszu lévontatasu
iparvasutat épitett. Vonalvezetése Borzsony kozségen haladt keresztil a
Hosszu-volgyben Borzsonyirtasra (ma Kisirtas), ott elagazott a Seitel-volgy -

33 Primasi Levéltar, Féerd8hivatali iratok



Széna-hegy felé, valamint a Hosszu volgyi-patak iranyaba, az 1 — 1,5 km
tavolsagra lévé rakoddkig. 1909-ben épllt meg a vonal 89+0 szelvényénél,
Nagyborzsony belteriletén kiagazo Magyarhegy-volgyi szarnyvonal. Ez a
Borzsony-patak mentén, 4 km hosszban vezetett a ,,Deszkamalom”-ig, a kozségi
k6banyabdl és az erd6ben kitermelt anyagok leszallitasara. Kisirtasroél a
Kollarvolgy felé is éplilt ideiglenes, 600 mm-es nyomtavd, |6 vontatasu kozelitd
vonal (1911-ben és 1922-ben). Ipolypasztd 1920-t6l cseh megszallas ala keriilt.
A Kisirtasrol ide vezetd vasutvonalon tobbé nem lehetett nagyvasuti feladdsra
szallitani a borzsonyi erd6kben kitermelt fat. 1921. junius 8-an egy
minisztériumi bizottsag jarta be a vonalat. A bejaras volt hivatott eldonteni,
hogy a palyat érdemes-e az orszagos torzsvagyonba bevonni. A bizottsag tagjai
a bejaras soran arra jutottak, hogy a vonalat a torzsvagyon nem veheti at az
ipolypasztdi csatlakozas bizonytalansaga, a Nagyborzsonyon keresztiilvezetd
szakasz vonalvezetése és a gyenge sinek okan. A bizottsag azt javasolta, hogy
célszer(ibb volna a vasutat més irdnyba vezetni.>* 1921. oktéber 18-an a
kereskedelemiigyi miniszter 88277/1921. V. szamu rendeletével az ipolypasztoi
vonalat és az ebbdl kidgazd magyarhegyvolgyi szarnyvonalat az Ersekség
F6erd6hivatalara ruhazta at, de ekkor mar dontés szliletett egy Nagyirtason at
Szobra vezet6 vasutvonal tervezésérdl. Az ipolypasztdi vonal szerepe megsz(int:
1922-t6l szakaszosan elbontasra kertlt. Az Ipoly folyo tuloldalan, Csehszlovakia
terlletére keriilt 2,1 km-es szakaszt a Wolfner cég bontotta el.3> 1923. februdr
16-an az Ersekség rendelkezett a vasut épitése soran kisajatitott teriiletek
visszaadasardl a volt tulajdonosok szdmara.3® Az érsekség 1923-as vasutiizemi
leltarjabdl kideril, hogy az egykori 600-as palyabdl Kisirtasrol Nagyborzsony
felé csak egy 2,5 km-es szakaszt hagytak meg.3” E maradék szakasz
hasznalatardl az utolsé adat 1926. aprilisabdl van: a Hegyes-hegy kornyékén
ekkor kitermelést végzé Marer cég a mar évek dta hasznalaton kivil 1évé palyan
kivanta felszallitani a faanyagot a Kisirtasrél Szobra vezet6 géziizemd palya
kisirtasi rakoddjahoz. Az Ersekség az engedély megaddasat a hasznalaton kiviili
palya és hidjai kijavitasahoz kototte.
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Mivel ez id6ben a fara nagy volt a kereslet (Trianon utdn Magyarorszag
erdéteriilete 85%-kal csokkent és a fa ara drasztikusan megemelkedett), a
szallitdsra mas iranyt kellett keresni. Legkdzelebb Szobon volt lehet8ség
nagyvasuti feladdsra és vizi szallitasra. 1921. julius 6-an az Ersekség a
Kereskedelemigyi Minisztériumtdl elémunkalati engedélyt kért egy Kisirtasrol
induld, Nagyirtast érinté, Nagyborzsony és Marianosztra kozségek teriletén
vezetendd és a meglévl Szob-Mdrianosztra vasuthoz csatlakozo (esetleg Szob
kozség hatdraban vezetendd, Szob MAV dllomasahoz csatlakozd) 760 mm
nyomtavolsagu, gbéziizemu erdei vasutra vonatkozdan. A vasutvonal
szakaszosan épult meg: 1922. junius 22-én megbizasi szerz6dést kotdttek
Wiener Emil és Weisz Mihaly (Budapest VI. Andrassy ut 83.) mérnokdkkel a
Szobi K6banya Rt. vasutjanak végpontjabdl kiinduld, Marianosztra érintésével a
Bezina patak mentén Harmashidig vezetd, keskeny vaganyu erdei vasut teljes
al- és felépitményi munkalataira. 1923. majus 25-re a palya elkészilt és
megtortént mltanrenddri atadasa. 1923. augusztus 13-an Ujabb megbizasi
szerz6dés sziiletett a Hercegprimasi uradalom, valamint Wiener Emil és Weisz
Mihaly mérnokok kozott, a Harmashid - Kisirtas vonalszakasz munkalatainak
elvégzésére, a palya forgalomképes allapotu atadasara. Ez a szakasz viszont
nehezebben épllt meg: 1925 majusara Kisirtastol csak a Nagyirtas alatti
,Kandszgodorig” (ma: , Vetett f(i” megalld) készilt el, innen egy ideiglenes
munkapalyan facsusztatohoz szallitottak a fat, ami igy a csusztaton érkezett le
Harmashidhoz. 1925. majus 1-én fakitermelési szerz6dést kotottek a Marer
Bend és Tarsa (Budapest, Haris koz 3.) céggel 15 évi id6tartamra. A szerz6déssel
lehet6évé valt, hogy elfogadjak Baumhorn Janos vasutépitési vallalkozé
(Budapest V. Sas u. 3. lll.) ajanlatat a harmashidi 6sszekotd szakasz
megépitésére (a Marianosztra - Hdrmashid - Kisirtas vonal 56. és 80. szelvényei
kozott), 870 millié korona koltségen. (A koltség végiil 913.500.000 K lett,
melyet 6 év alatt kamatmentesen a Marer Bend és Tsa cég finanszirozott.) Az
0sszekotd szakasz mlitanrenddri dtadasa 1925. december 23-an megtortént,
ezzel |étrejott a 12,4 km hosszu vasuti kapcsolat Kisirtas és Feketebanya
kozott.3® A Szobi K&banya Rt. nem orilt a becsatlakozdsnak: 1922. mércius 31-
én értesitette a primasi uradalom féerd6hivatalat a tervezett vonalcsatlakozas
akadalyairdl: a Malomvolgy - Sag-hegyi siklé Gizembe helyezésével mindkét
banyajanak szallitasai a Malomvolgy - szobi vonalszakaszra fognak
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koncentralédni, masrészt a MAV vonalhoz vald csatlakozas is nehézségekkel jar,
Szob hatarallomassa valasaval, a megnovekedett forgalom okozta helyszike
miatt.3® Az akadalyok ellenére (mds Gt nem lévén) a becsatlakozé vonal
megépdilt. Miutdn 1923. majus 25-én megtortént a Marianosztra - Hdrmashid
vonalszakasz mlitanrendd&ri dtadasa, és a peage-szerz6dést is megkototték, a
hercegprimasi uradalom borzsonyi erd6birtokain kitermelt és az uradalmi
kocsikon leszallitott faanyagot Feketebanyatdl a k6banya iparvasutjanak
mozdonyai tovabbitottak Szobra, készallitd vonatba sorozva, vontatasi dij
felszamitasaval. 1927-ben ismét bdviilt a haldzat: a Hercegprimasi uradalom
Féerd6hivatala Kisirtasrél Hegyes-hegyre, a ,,Borjudelel6”-ig 5 km hosszu, 760
mm-es nyomtavu, motoriizem( palyat épittetett, eredetileg tizenkét év
id6tartamra (valdjaban az 1950-es évek végéig, a tervezett id6tartam
kétszereséig lizemelt). Az épitést a Marer Bend és Tarsa faipari és
fakereskedelmi rt. szobi Gzemigazgatdsaga végezte el, Dobd Lajos vezetésével.
A nagybirtokrendszer megszlintetésével az Esztergomi Fékaptalan
Hercegprimasi Uradalom birtokai is allami tulajdonba mentek at. 1945. julius
30-i keltezéssel a Magyar Allami ErdéfeliigyelGség, Balassagyarmat értesitést
kildott Borzsonyirtasnak az allami tulajdonba vételrél. Az atvétel napjat
augusztus 9-ben hatarozta meg. Nyolc évvel kés6bb, 1953. novemberében
Ujabb jelentds esemény tortént: a Vaci Allami ErdSgazdasag jelentést kiildott a
F.M. Sikvidéki Erd6k Igazgatdsaganak erdei vasutainak 5 éves tavlati fejlesztési
terveirdl. A borzsonyirtasi erdei vasut kapcsan jelentésében annak
visszaépitését tervezi Nagyborzsényig, ahol javitom(helyt, irodat, anyagraktart
is kivan létesiteni. A terv megvaldsult, a palya visszaéplilt a felszedett 600 mm-
es Wolfner-féle palya nyomvonalan, de mar 760 mm-es nyomtavon. Létrejott a
ytranszborzsonyi vasut”- bar akkor még nem nevezték igy. Husz évig mlikodott.
Egy baleset szakitotta ketté: 1974. december 6-an (a vonal akkoriban az
Ipolyvidéki Erd6- és Fafeldolgozé Vallalat Nagymarosi Erdészetéhez tartozott)
négy, faval megrakott kocsibdl allé vonat kdzlekedett Nagyborzsonybdl
Marianosztrara. A ,ferde” hidnal a vonat az elégtelen megfékezés miatt
megfutamodott, majd kisiklott és arokba borult. A baleset okan
Nagyirtaspuszta és Marianosztra k6zott megsziint a forgalom. A leromlott
allapotu palyaba id6ével beleloptak, majd nagy részét illegalisan felszedték.
Ujjaépitése negyven évet varatott magara.
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,Kis” sikld

Kis sikld, a géphaz maradvanyai

A Szobi K6banya Rt. - valdszinlileg 1937-ben - a malomvoélgyi banyaban, az
alapszint felett egy Uj szintet nyitott (a helybeliek , etazs”-nak nevezték). A két

szintet egy siklopdlya kototte dssze (,,Kis sikld”), 6sszekottetést biztositva az
iparvasut és a felsd banyaszint vaganyai kozott.



II. lefedési szmt

p

' [ \

meddohanv(y
\ I lefedeSI szmt / / 230
/ ; meddohanvo

Malomvolgyi
banyaudvar

; Szob-Marianosztra kozut

Damasdi-natak =»

Malomvalgyi banya a kis sikléval, 1937.

Megépllésének ideje bizonytalan, egy 1937-ben készilt helyszinrajz jeloli,
1943-ban mar fotd is készilt réla.*® A sikld palydjat négy sin alkotta, a szélsé
sineken mozgott az allvanykocsi, ami egy teherkocsit szallitott. A belsé
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sinszalakon az ellensuly haladt, az allvanykocsi haladasaval ellentétes iranyba.
Vondkotéllel kapcsolddott az dllvanykocsihoz, a palya kozéppontjaban athaladt
alatta. A kis siklo 1959-ig m(ikodott, ekkor Malomvolgyben egy nagyobb
beruhdzas részeként megépllt az el6torém. A toré részegységeit még a kis
sikldval szallitottak fel.*

Brécskabanyai vonal

Brécska-banya, banyaudvar

A banyardl a legkordbbi adat 1935-b4l van: Marianosztra kozségtdl a banyat
Lobl Sandor béreli, aki pontosan fizeti a bérleti dijat, de nem tartja izemben a
banyat, nem dolgoztat*’. 1941. oktdber 18-an létrejott a Marianosztrai
K&banya Kft., Budapest székhellyel. A vallalat targya: mindennem ké
termelése és forgalomba hozatala a marianosztrai Gyurik-Brecska nev(
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banyabodl*3. A véllalat térzst6kéje: 10 000 P. Ugyvezetd: Bittsanszky Géza (Bp.

VIII. Futé u. 41.) Uzlete: Bp. IX. Ferenc kérut 23.4

A banya 1942-ben mar mikodott, ismert Marianosztrardl egy ricer (Bezecki
Imre), aki ebben az idében itt dolgozott.*> Az alépitmény mar feltehetSen ekkor
megépllt (az 1941-es katonai felmérésen az iparvasut is jel6lve van). 1952-ben
a 29. sz. Epit8ipari Troszt 29/2. sz. Ut- és Vasutépits vallalata keskeny
nyomkozU vasut megépitését tervezte a Brécskabanyaban kitermelt k6
leszallitasara, a meglévd, de felhagyott alépitményen.

1952. junius 20-an megtartottak a tervezett vasut kdzigazgatasi bejarasat. A 3,4
km hosszu vasut a Szobrél Marianosztrara vezet6 torvényhatdsagi ut 2+280
szelvényénél a Szobi K6banya vasutjabadl indul ki. 50 m hosszban parhuzamosan
halad a Szobi K6banya vasutjaval, majd egy bal ivvel 30°-os szogben keresztezi
a marianosztrai kovesutat és az 1+26 — 3+51 szelvények k6zott 195 m
hasznalhatd hosszusagu kitérét képez. A vonal ezutan felveszi az elhagyott
vonal alépitményének iranyat és egész a banyaig kisebb korrekcid
alkalmazasaval ezen halad. A banyanal a 32+61 — 34+26 szelvények kozott
haromvaganyu allomast képez. A bejaras meglévéként emlit egy 3,2 m nyilasu
boltozott k6hidat és egy 2,6 m nyildsu boltozott hidat (ma is megvannak).

A felépitmény 10,5 kg/fm-es sinekkel és 1,2 m hosszu telitett talpfakkal késziilt.
Szeptember 5-én megtortént az elsé tartalékbanyaig megéplilt szakasz
m(iszakrendéri bejarasa. Még abban az évben annyira el6rehaladtak a
munkaval, hogy ideiglenes hasznalatbavételi engedélyt kaptak. 1953-ban teljes
hosszaban elkésziilt. A vonalon kezdetben a Szolnoki Gazdasagi Vasut
biztositotta a vasutlizemet, sajat jarm(veivel.

1956-ban a vonal konyvjovairassal a Gazdasagi Vasutak lgazgatdsagahoz keriilt.

1958-ban Brécskabanya mar az E.M. 1.sz. K8banya Vallalathoz tartozott (mint a
tobbi szobi k6banya - Malomvolgy és Csak-hegy is).

A vonal forgalmanak megsziintetése a 115.299/1970. sz rendelettel keriilt
kihirdetésre.* Ekkor mar tébb éve hasznalaton kiviil volt. 1971. junius 29-én
kiadtak ra a bontasi engedélyt. A kézuton atvezetd sinszalak a vonal felbontasa
utan még hosszu évekig lathatok voltak.
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Duna-parti szarnyvonal

Az 1,5 km hosszu vonal megépitésének elsé terve 1883. december 8-aval
keltezett.*” Az iparvasut célja, a m(iszaki leirds szerint, a Duna-parton fekv§
“Luczenbacher P3al utddai” cég téglagyarat 6sszekotni a Szob - Mdrianosztra
helyi érdekd vasut Szob végallomasaval, valamint vasuti kdzlekedés a Duna és a
kerékhegyi (kerekhegyi?) k6banya kozott. A vonalat teherszallitasra tervezték.

Leirasa: “A vasut kiindulo pontja a tervbe vett Szob — Mdria-Nosztra h.é. vasut
4-ik szamu hectometer kézelében van. 0 szelvénytdl indulva +11 sz-ig egyenes,
s’ innen egy 60 m sugaru ivben 0+33-ig halad. 0+33-tol 0+91 sz-ig a h.é. vasut
dllomdsdndl épitendd széncsuszda mellett egyenes, 0+91 sz-tél 1+25 sz-ig ismét
60 m sugaru ivben és 1+25-t6l 2+70-ig egyenesben folytatva, a tengely 2+30 sz-
nél metszi at Gregersen Aloisia urné féldjének hatardt, és atlép a Magyar
Allamvasutak teriiletére, ahol 2+70 sz-t6l 3+44 sz-ig 40 m sugdrban a M.A.V.
Szobi Ipolyhidja alatt dathalad, a févonal téltés labandl egyenes irdnyban
folytatva 3+80 sz-ig s innen ismét 4+45 sz-ig 40 m sugaru ivben 4+20 sz-nél a
M.A.V. teriiletét elhagyva, Luczenbacher Pdl utédai urak teriiletén lesz épitve,
végre a tégla égeténél egy a sziikségnek megfelel6 dllomdsban végzédik.”

A felépitményt 15,7 kg/fm-es sinekkel, 0,72 m talpfa kozéptavolsaggal
tervezték.

Akkor ez a terv sem valdsult meg. Jéval késébb, valdszinileg 1911-ben
épulhetett meg, 1912. januar 31-én lett kiadva lizembe helyezési engedélye a
"Luczenbacher Pal utodai” cég részére 84788/1l. szamon. Megépitésekor a
téglagyar mar valdszinlleg nem mikodott, feladata a ké szallitasa lett a dunai
hajérakodédra. Egy 1922. marcius 14-én keltezett szabdalyzat adatokkal szolgal az
itt m(kodd szabadkikotérél, mely 6zv. Luczenbacher Palné partbirtokos
hozzajaruldsdval miikédott.*® 1923 marciusaban Wiener Emil mérnok, a
hercegprimasi uradalom Kisirtas-Marianosztra (Feketebanya) kozti
iparvasutjanak tervezdje levelet irt a Szobi K6banya Rt-nek a szobi rakodas
Ugyében:

,Hercegprimdsi uradalmak 83635/1922 sz. a. kelt Keresk. min. rendelettel
engedélyt nyertek borzsényirtdsi keskenyvdgdnyu erdei iparvasutjuk

47 MOL jelzete: K 229, raktari egység szdama: 965. doboz
48 Primasi Levéltar, F6erd6hivatali iratok 1922. év 1368.sz.



létesitésére. Miutdn az uradalom forgalmdnak lebonyolitdsdandl a szobi
Kébadnya r.tsdg iparvasutjdnak elsé részét ohajtja vasuttulajdonossal egyiitt
haszndlni felmertilt annak sziiksége, hogy Szob madv. dllomdson a rakodds,
illetve forgalom akaddlytalan lebonyolithatdsa czéljdbdl a két fél kiilon
helyeken rakodjék, hasonldan a Duna partjan is.- Ezen két helyen tervezett
rakodds lehetévé tételét targyalja a csatolt operatum.-

1.) A Szob dllomds felé vonulo révid szdrny a K6bdnya vasut % szelvénye
kézott elhelyezendd kidgazo valtoval kezdddik és a Letkés-Szob-
nagymarosi ut keresztezésével az ut és madv. kézé kertilvén az utpadkadn
halad végpontjdig.- Egész hossza az igy vezetd vaganynak 565 méter.-

2.) Rakott kocsik kidllithatdsdt czélozza a % szelv. k6zott kidgazod és a
szabvdnyos vdgdny mentén hizodd 100 m. hosszu csonka.-

3.) Evdgadny al- és felépitménye a fentidézett 83635/922 sz. rendelettel
jovahagyott engedélyezési, épitési és lizemi feltételek alapjan, illetve
azok betartdsdaval lesz létesitendé.- (...)

4.) 2.) A Dunaparton létesitendd csonka rakodd vdgdny tugy mint az 1.)
alatt leirt vagany a madr érvényben lévé épitési és lizemi enged.
feltételekkel éplil.- Czélja a dunai farakodas lehetévé tétele a szobi
kébdnya vasut palyahaszndlata alapjan.- A tervezett csonkavdagdny 60
— 130 m. hosszban lesz létesitendd sziikség szerint.- Az igénybe veendd
teriiletek magdnosok birtokait képezik.- Ugy az 1.) mint 2.) alatti révid
vdgdny Hont megye Szob kézség teriiletén fekszik.

Esztergom 1923 évi marc. havdban.-"*°

1958-ban a dunaparti rakodoét atépitették és bévitették, a Kozlekedés- és
Postaligyi Minisztérium 2444/1958. Il. rendelete alapjan. Erre azért keriilt sor,
mert a MAV az 8szi mez8gazdasagi szallitasok idején nem tudott a szobi
k6banya készallitasaihoz elegendd kocsit biztositani, igy a k6 szallitdsat vizi utra
kellett terelni. A rakodd egy Uj vagannyal és egy 6 m3-es bunkerrel béviilt,
melyrél szallitészalag tovabbitotta a kovet a MAHART uszalyaiba. A k6bdanya
Szob-zuzdételep dllomdasatdl Szob-Dunapart dllomasig tartd vaganyrészét a GV-
nek fokozott karbantartasért bérbe adta. Id6vel ez a bunker megsziintetésre
kerilt, Uj bunker és egy Uj szallitdszalag létesiilt. Egy 1971-es helyszinrajz mar

49 Primasi Levéltar, F6erd8hivatali iratok 1923. év



az Uj bunkert dbrazolja, de jeldli a régi bunker helyét is.>® A régi bunker az Gjtdl
kb. 130-rel volt lejjebb, a rév iranyaba.

A dunaparti rakodo romjai

1972-ben tanulmanytervek késziltek a banyat a Duna-parttal 6sszekoto,
normal nyomkdzd iparvagany létesitésérdl. A normal nyomkozd vagany a
keskeny nyomkoz( palyaval parhuzamosan haladt volna (egy masik terven a két
nyomtav fonddva épiilt volna meg). A Duna-partra a MAV allomas
deltavdganyan keresztiil, annak meghosszabbitdsaval lett volna kivezetve > A
terv nem kerilt megvaldsitasra. A rakodo szerepe az 1980-as években nétt meg
Ujra, a B6s-Nagymarosi vizlépcsérendszer épitésével kapcsolatos készallitasok
okan. A GV megsz(inése utan a vonal bontasra kerult, mostanra nyomvonala is

50 MAV levéltar, 1971. Szob-Malomvélgyi kébanya korszer(isitésének tanulmanya. Dunai kikotd és felsé rakodo
allomas felmérési helyszinrajza

51 MAV levéltar, 1972. Szobi K6banya rekonstrukcidja Szob-Kébanya kozétt normal nyomtavi vasttvonal
tanulmanyterve Kikot6be vezetd vagany Helyszinrajz



zOmében jarhatatlan a ranétt slr( bokroktodl, csak a bunker romjai és a
melegedé éplilete emlékeztet az egykori dunai rakodasra.
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Az iparvasut a Il. vilaghaborua utan

1953. marcius 1-t6l az iparvasut kezelése a k6banyatdl a Kozlekedési
Minisztériumhoz kerlt, a Gy6ri Gazdasagi Vasutak Szobi izemféndkségeként.
Az indok: a kisvasut vonalain harom szallité fél (a Szobi K6banya Vallalat, a
Pestvidéki Egyesitett K6banyak Vallalata és az Erd6gazdasag) végez aruszallitast
kiilon-kalon, sajat vonderével, gordiléallomannyal, személyzettel. Célszer(ibb
ezért egy gazdasagi vasutat létrehozni, amely kiszolgdlja a harom fuvaroztatot.
1953. marcius 7-t6l a GV és az Erdészet kdzotti hatar Marianosztra allomas elsé
(Szob felé esd) kitérdje lett.
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1953. januar 1-t6l a Gy6ri Gazdasagi Vasutak atszervezés folytan megsz(int, a
szobi lizemfénodkség atkerilt az Eszak- nyugat-Magyarorszagi Gazdasagi
Vasutakhoz (Budapest székhellyel). 1954-ben személyszallitas indult (1959-ig)
Szob és Marianosztra kozott, kezdetben napi egy, majd 1956-tél napi négy
vonatparral. 1955. januar 1-t6l a Kozlekedési és Postaligyi Minisztérium I.
Vasuti F6osztalyanak irdanyitasa alatt létrejott a Gazdasagi Vasutak Igazgatdsaga
(GVI). Szob a Gazdasagi Vasutak Budapesti vonalféndkségéhez tartozott.

1960. aprilis 1-én Dr. Csanadi Gyorgy, Kozlekedési és Postaligyi miniszter
megsz(lintette a Gazdasagi Vasutak Igazgatdsagat, és a még meglévd
lizemfénokségeket a Magyar Allamvasutak teriiletileg illetékes igazgatdsagai
kozott osztotta el, MAV Gazdasagi Vasutak elnevezéssel. A Szobi Gazdasagi
Vasut a legtovabb mikoédd gazdasagi vasutak kozé tartozott.

1991. augusztus 1-én a K6zép-Magyarorszagi K6banya Vallalatot az osztrak
Hamberger-csoport privatizalta. 1992-t6l az Uj tulajdonos a k& szallitasat a
k6banyabol teherautdkkal oldotta meg, a GV megrendelés nélkil maradt. 1992.
december 31-én volt az utolsé lizemnap a GV-n. A jarmiveket elszallitottak (az



Uba kocsik nagy részére a szétvagas vart). A bezdrast kovet6 években a palya
allapota fokozatosan romlott, sinanyagat lopni kezdték. Ugy t(int, sorsa az
enyészet lesz.

A turizmus szolgdalataban

2003-ban Szob, Marianosztra és Nagyborzsony 6nkormanyzata sikeresen
palyazott a Szob - Nagyborzsony kisvasut teljes, turisztikai célu helyreallitasara
(a projektgazda Szob lett). A projekt altal érintett harom 6nkormanyzat a
kisvasut izemeltetéséhez |étrehozta a Borzsony Kisvasut Nonprofit Kft-t.

2006-ban Eurdpai Unids palyazati forrasbdl megindult a Szob - Marianosztra -
Nagyirtas vonal visszaépitése. A csokkentett 6sszeg(i palyazati dontés okan a
munkat szakaszolni kellett.

Az |. Gitemben a Szob-Marianosztra szakasz Ujjaépitése kezd6dott meg.

A felujitas 7 km hosszban, 48 kg/fm-es (hasznalt, bontasbdl szarmazd)
sinanyaggal, 0,7 m kiosztdsu vasbeton aljak felhasznalasaval készilt. Mértékado
emelkedd: 33 %o, legkisebb ivsugar: 55 m. Specialis létesitmények: 2 db
automata fénysorompd berendezés.

Induld allomas: Szob. Megalldhelyek: Malomkert, Barackos, Petyerak tanya,
Maria kut, Malomvolgy. Végallomas: Marianosztra.

Tulajdonosok: Szob varos és Mdrianosztra kdzség énkormanyzatai. Uzemeltetd:
Bdrzsény Kisvasut Fenntartd és Uzemeltetd Nonprofit Kft.



A vasutlizem ataddsat 2007. december 31-re tervezték, de november 11-én a
meghivottak részére csak egy ,el6 megnyitot” lehetett megtartani bérelt,
kolcsonzott jarmUvekkel (a feldjitasi munkakra bérelt DH 120-as mozdony
Feketebalogrodl [Szlovakia], a kocsi [FO6 418] Kiralyrétrél érkezett).

A vasutlizem jarmdvei 2008. februar 20-an érkeztek meg Szokolya Paphegyrél
(a gorduléallomany beszerzését a Borzsony 2020 Kft. végezte): egy felljitott,
remotorizalt LOWA L-60-as mozdony (D 04-601) és kett6, Jah sorozatu
teherkocsi alvazara épitett nydri (NY 07-406) és f(ithet6 (F 07-401)
személyszallitd kocsi.

A menetrend szerinti személyszallitas (a kivitelezési hibak kijavitasa és egyéb
hianyossagok miatt) végil csak 2009. julius 18-an indult meg.

A ll. Gtemben a Marianosztra - Nagyirtaspuszta vonal visszaépitésére, valamint
a meglévs, mikodd Nagyirtaspuszta - Nagyborzsony szakasz teljes
rekonstrukciojara kerult volna sor unids forrasbdl, de a két vonalszakaszt kilén-
kiilon lizemeltetd Szob - Marianosztra és Nagyborzsony kozott a sziikséges
egylttm(ikodési megallapodas nem jott létre.

A Marianosztra - Nagyirtaspuszta kozotti kisvasut turisztikai céld helyreallitasat
végll az Ipoly Erdé Zrt. végezte el és lizemelteti tovabb. A vonalszakasz
Ujjaépitésének koltségei meghaladtak az 1 milliard forintot. A fejlesztéshez az
EU kiemelt palyazata 600 millié, a Foldmdvelésligyi Minisztérium 300 millié
forint 6sszegli tamogatast nyujtott, amit az erd6gazdasag a sajat forrasaival
egészitett ki. Az alépitményi munkalatok 2015 tavaszan kezdédtek.
Ujjaépitésével a leghosszabb magyar hegyvidéki jellegii erdei vastton
utazhatunk, az egykori iparvasutak nyomvonalan, Szob és Nagyborzsony kozott.

Arpasi Imre Szob, 2018.



